CAMERA DEPUTATILOR

LEGE

privind mebilitatea urbana durabila
Camera Deputatilor adopta prezentul proiect de lege.

CAPITOLUL I
Dispozitii generale -

Art. 1. — Prezenta lege stabileste cadrul general pentru promovarea
si gestionarea mobilitétii urbane durabile la nivel national.

Art. 2. - Scopul prezentei legi este de a stabili conditiile necesare
pentru un sistem de mobilitate durabil, echitabil, eficient si incluziv pentru
realizarea unor conditii mai bune de mobilitate in zonele urbane si rurale,
reducerea gazelor cu efect de serd din transporturi si pentru cresterea
sigurantel rutiere In zonele urbane, utilizand solutii verzi si digitale.

~Art. 3. — Mobilitatea urband durabild reprezintd domeniul care
asigura cadrul strategic si operational pentru corelarea dintre planificarea
si dezvoltarea urbana si transportul de persoane si de marfuri la nivelul
cartierului, orasului si la nivelul teritoriului metropolitan.
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Art. 4. — Mobilitatea urbana durabild are la bazd urmaétoarele
principii:

a) planificarea oraselor pentru oameni;

b) implicarea cetatenilor si a altor parti interesate;

c) coordonarea si colaborarea multi-nivel intre administratiile
publice locale si centrale;

d) planificarea de la nivel de teritoriu metropolitan pana la nivel
de cartier;

e) dezvoltarea orientatd spre transport public — corelarea modalititilor
de transport cu densitatea urbani;

f) incurajarea utilizérii transportului alternativ in detrimentul
autovehiculelor personale;

g) asigurarea accesului la serviciile de transport public a tuturor
cetatenilor, inclusiv accesorizarea tuturor modurilor de transport in mod
functional si incluziv, in concordanta cu nevoile diferitilor participanti la
trafic; |

h) dezvoltarea tuturor modurilor de transport intr-o manierd
echitabila, integrata si interoperabild cu accent pe modurile de transport
nepoluante; | |

1) managementul parcarii, stafionarii si controlul accesului
traficului, in corelare cu transportul public §i transportul nemotorizat;

j) utilizarea sistemelor de {transport inteligent pentru
managementul mobilitatii, inclusiv managementul traficului, al parcarilor
st al transportului public; :

k) managementul transportului de marfuri;

, 1) monitorizarea si evaluarea performantelor aferente mobilitatii
urbane durabile.

- CAPITOLUL I
Cadrul institutional pentru mobilitatea urbani durabila

Art. 5. — (1) Ministerul Dezvoltarii, Lucririlor Publice si
Administratiei este autoritatea de la nivel central responsabild cu domeniul
mobilitdtii urbane durabile, numit in continuare ministerul de resort.

(2) In definirea si implementarea politicii de mobilitate urbani
durabild, ministerul de resort colaboreazi cu Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, cu Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor, cu Ministerul
Investitiilor si Proiectelor Europene sicu alte autorititi-gi-institutii-publice- —— ——
cu atributii conexe.
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Art. 6. — In procesul de gestionare a domeniului mobilititii
urbane durabile, ministerul de resort are urmétoarele atributii:

a) elaboreaza strategii, politici si programe specifice mobilitatii
urbane durabile; ‘

b) coordoneaza din punct de vedere tehnic actiunile de sprijin
guvernamental referitoare la mobilitatea urbana durabila;

¢) elaboreaza si aproba prin ordin de ministru ghidul de elaborare
a planurilor de mobilitate urband durabild, In acord cu prevederile
Strategiei pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd — inscrierea
transporturilor europene pe calea viitorului — Comunicarea Comisiei catre
Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European .
si Comitetul Regiunilor — 789/2020;

d) avizeazi planurile de mobilitate urbani in baza consultarii
Grupului national suport pentru optimizarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabild in Romania;

e) asigurd monitorizarea domeniului mobilitétii urbane durabile
si elaboreazi registrul planurilor de mobilitate urbanid durabild si
introducerea acestora in Observatorul teritorial national previzut la art. 48!
alin. (4) din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificdrile si completarile ulterioare;

f) integreaza serii de date in profil teritorial privind mobilitatea
urbana;

g) elaboreaza ghiduri i metodologii care sa sprijine autoritifile
administratiei publice locale 1n realizarea planificarii investitiilor aferente
mobilititii urbane; |

h) asigurda pregitirea functionarilor din Comisia tehnicd de
amenajarea teritoriului $i urbanism, organizatdi conform Legii
nr. 350/2001, cu modificarile si completarile ulterioare, si din Comisia de
circulatii/Comisia de sigurantd rutiera si fluidizare a traficului, organizata
conform Ordinului ministrului dezvoltarii regionale si administratiei
publice nr. 233/2016 pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare
a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de
elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, pentru a intelege
si aplica principiile dezvoltarii durabile a mobilitatii urbane;

1) asigurd reprezentarca la nivel international in cadrul
structurilor de cooperare informala privind mobilitatea urbana durabila.

Art—7———(D-In vederea- sprijinirii-autorititilor administratiei
publice locale in procesul de elaborare sau actualizare a planurilor de
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mobilitate urbana durabili, la nivelul ministerului de resort se infiinteaza
Grupul national suport pentru optimizarea Planurilor de Mobilitate
Urband Durabila in Romania, format din reprezentanti ai administratiei
publice centrale, structurilor asociative ale autoritatilor administratiei
publice locale, mediului universitar, mediului privat, orgamzal;ulor
neguvernamentale, alti experti in domeniu.

(2) Ministerul de resort asigurd secretariatul Grupului national
suport pentru optimizarea Planurilor de Mobilitate Urband Durabila in
Romaénia.

(3) Componenta si Regulamentul de organizare si functionare ale
Grupului national pentru optimizarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabild in Roméania se aproba si se modifica, dupa caz, prin ordin al
ministrului de resort care gestioneaza domeniul mobilititii urbane
durabile.

Art. 8. — (1) Autoritatile administratiei publice locale din
municipii, orase §i comune, precum si asociatiile de dezvoltare

intercomunitar3 sau zonele metropolitane mandatate de acestea, dupé caz,

sunt responsabile de gestionarea mobilitatii urbane la nivel local intr-un
mod durabil. |

(2) Autorititile administratiei publice locale, asociatiile de
dezvoltare intercomunitard sau zonele metropolitane, dupa caz, in baza
mandatelor primite de la autorititile administratiei publice locale pe care
le reprezintd sunt responsabile cu inifierea, elaborarea 1mplementarea si
monitorizarea Planului de mobilitate urbana durabila. »

(3) Autoritdtile administratiei publice locale, asociatiile de
dezvoltare intercomunitara sau zonele metropolitane, dupi caz, care au
aprobat Planul de mobilitate urbana durabila au obligatia de a transmite
Ministerului Dezvoltérii, Lucrarilor Publice si Administratiei Planurile de
mobilitate urbana durabild in format vectorial, in cel mult 30 de zile de la
aprobare, pentru a fi introduse in Observatorul teritorial national.

(4) Autoritatile administratiei publice locale, asociatiile de
dezvoltare intercomunitarid sau zonele metropolitane, dupid caz, au
obligatia de a transmite anual cétre Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor
Publice si Administratiei date privind mobilitatea urbani de la nivel local.

(5) Setul de date privind mobilitatea urbana de la nivel local
mentionatat la alin. (4), inclusiv formatul de standardizare, va fi stabilit
prin Ordin comun. al ministrului dezvoltirii, lucrarilor publice i
administratiei si al ministrului transporturilor si infrastructurii, corelat cu
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- prevederile Directivei 2010/40 si regulamentele sale delegate relevante de
completare, cu modificarile si completarile ulterioare.
~ (6) Entitatile prevazute la alin. (1) au obligatia de a transmite
anual ministerului de resort lista cu datele statice privind infrastructura de
reincarcare a vehiculelor electrice sau hibride destinate publicului si
- statiile de realimentare pentru tipuri de combustibili alternativi, in
formatul specificat in Regulamentul delegat (UE) 2017/1926 al Comisiei
din 31 mai 2017 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului
European si a Consiliului in ceea ce priveste furnizarea la nivelul UE a
unor servicii de informare cu privire la cdldtoriile multimodale si
Regulamentul delegat (UE) 2022/670 al Comisiei din 2 februarie 2022 de
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului in ceea ce priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii de
informare 1n timp real cu privire la trafic.

(7) Pentru asigurarea unei evidente unitare la nivel national,
ministerul de resort asigura publicarea metadatelor aferente infrastructurii
de reincarcare a vehiculelor electrice sau hibride destinate publicului si
statitlor de realimentare pentru tipuri de combustibili alternativi in cadrul
Punctului National de Acces creat prin Ordonanta de urgenti a
Guvernului nr. 1/2021 privind stabilirea cadrului institutional si adoptarea
unor masuri necesare pentru infiinfarea punctului national de acces,
conform regulamentelor delegate de completare a Directivei 2010/40/UE
a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul
pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport,
aprobata prin Legea nr. 142/2021. | |

CAPITOLUL III
Planificarea mobilitatii urbane durabile

Planificarea meobilititii si transportului public
Art. 9. — (1) Planificarea strategica si operationald a mobilitatii
se face prin Planul de mobilitate urbana durabila.
(2) Planul de mobilitate urbana durabila, denumit in continuare
PMUD, constituie instrumentul de planificare strategica teritoriala prin
--care.este_corelatd dezvoltarea spafiald a localitdtilor si a teritoriului
metropolitan al acestora cu nevoilé de mobilitate- si transport _ale
persoanelor si mérfurilor pentru asigurarea unor conditii de viatd mai
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bune, prin integrarea cu instrumentele existente si utilizdnd principiul
transparentei si evaluarii continue. '

(3) PMUD are ca tintd principald imbunatatirea accesibilitatii
localititilor si a conectivitatii Intre acestea, dezvoltarea si diversificarea
unei oferte de transport (aerian, fluvial si maritim, feroviar, rutier, pe
cablu, nemotorizat, pietonal) bine integrata intermodal si sustenabila din
punct de vedere social, economic si de mediu.

(4) PMUD se adreseaza tuturor formelor de mobilitate si
transport, incluzand transportul public si privat, de marfd si pasageri,
motorizat si nemotorizat, In miscare sau in stationare. |

(5) Incepand cu 1 ianuarie 2026 PMUD este obligatoriu pentru
toate municipiile din Romania.

(6) PMUD este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala
initiatoare si poate fi realizat si pentru teritoriul unitatilor administrativ-
teritoriale aflate Tn zona periurbani, teritoriul metropolitan, dupi caz.
Unde este constituitd asociatie de dezvoltare intercomunitard sau zoni
metropolitand, dupd caz, PMUD se realizeazi de cétre asociatie sau de
catre municipiu/oras polarizator, in baza mandatului primit, pe teritoriul
aferent unitatilor administrativ-teritoriale ce fac parte din asociatie.

(7) PMUD se aproba de cétre unitatea administrativ-teritoriala
pentru care a fost elaborat, de asociatiile de dezvoltare intercomunitara sau
de zona metropolitana in cazul planurilor de mobilitate urbana elaborate pe
teritoriul a doud sau mai multe unitati administrativ-teritoriale, membre ale
asociatiilor de dezvoltare intercomunitara.

(8) Reglementdrile privind modul de utilizare a terenurilor
stabilite prin documentatiile -de urbanism, aldturi de priorititile de
dezvoltare urbani stabilite prin strategiile integrate de dezvoltare urbana
“$1 masurile de imbunatétire a mobilitatii urbane stabilite prin PMUD vor
fi abordate intr-un mod integrat pentru a se asigura corelarea si
coordonarea propunerilor de dezvoltare de la nivel local.

(9) Incepand cu 1 noiembrie 2026, dé’ginere_a PMUD reprezinta
conditie prealabild pentru investitiile aferente mobilitatii urbane finantate
din fonduri de la bugetul de stat sau din fonduri europene.

(10) PMUD cuprinde doua sectiuni:

a) componenta strategica,

b) planul de actiune.

, (11) PMUD poate fi actualizat in integralitate sau entitatile
competente de la nivel local pot actualiza doar planul de actiune aferent
acestuia, dupa caz. |
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(12) In situatia actualizarii integrale, PMUD va fi avizat conform
prevederilor art. 6 lit. d). In situatia actualizirii planului de actiune
entitatile competente de la nivel local notifica autoritatea publica de la
nivel central responsabild cu mobilitatea urband in termen de 30 de zile
de la aprobare.

(13) Pentru informarea cetatemlor autoritatile administratiei
publice locale au obligatia de a posta pe pagina de internet a institutiei
autoritatilor locale sau ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitara
PMUD in vigoare in termen de 30 de zile de la data aprobarii.

(14) PMUD se elaboreaza intr-un mod transparent prin
consultarea §i implicarea tuturor institutiilor si organizatiilor relevante de
la etapa de initiere a documentatiei.

Art. 10. — Principalele directii de actiune care se vor avea in
vedere la elaborarea PMUD sunt urmétoarele:
~ a) cresterea sigurantei tuturor participantilor la traﬁc in special
a celor vulnerabili;
| b) promovarea mijloacelor de transport alternative si integrarea
lor cu transportul public pentru reducerea poludrii mediului;

¢) redistribuirea spatiului strdzii prin Tmpartirea echitabild a
acestuia intre transportul individual motorizat, transportul public si
transportul nemotorizat;

d) mobilitatea cu emisii zero in transportul rutier;

e) incurajarea mobilita{ii active pentru imbunatatirea starii de
sdnatate a cetatenilor;

f) asigurarea accesului facil si nediscriminatoriu la infrastructura
si serviciile de transport, mai ales pentru persoanele cu venituri reduse sau
persoanele cu nevoi speciale; :

g) asigurarea unor conditii de célatorie de calitate ridicatd pentru
pasageri, inclusiv a unui program predictibil la orele de véarf si a
pr10r1tlzar11 transportulu1 pubhc inclusiv in intersectii;

h) a31gurarea unei retele de trasee accesibile, sigure, directe,
coezive, atractive si confortabile pentru pietoni si persoanele care se-
deplaseazd cu bicicleta catre statii de cale feratd, noduri intermodale si
statii de transport public, precum si catre dotarile si echipamentele publice
din teritoriu;

1) dezvoltarea zonelor pietonale;

j)ydezvoltarea—infrastructurii, dotarllor si- serviciilor pentru-
mersul cu bicicleta;
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k) coordonarea conectivitatii la nivel urban si metropolitan;

1) dezvoltarea nodurilor intermodale §i optimizarea conexiunii
acestora in teritoriu;

m) promovarea transportului logistic ecologic;

n) minimizarea efectului de segregare 1 a impactului asupra
tesutului urban si periurban a coridoarelor de cale ferat;

o) cresterea numarului de utilizatori pentru modurile de transport
prietenoase cu mediul in detrimentul celor poluante, prin reducerea
spatiilor de parcare/stationare destinate acestora;

p) utilizarea tehnologiei si a sistemelor de transport inteligente in
gestionarea mobilitatii urbane;

q) culegerea anuald de date statistice relevante despre obiceiurile
de deplasare ale locuitorilor care sd sprijine serviciile de planificare in
luarea unor decizii;

r) prioritizarea transportului public la nivelul infrastructurii
rutiere prin introducerea sau alocarea de benzi dedicate transportului
public de célitori, in vederea reducerii timpilor de deplasare;

s) mobilitatea ca serviciu, care, printr-un canal digital comun,
permite utilizatorilor sd planifice, s rezerve si si pliteascd pentru mai
multe tipuri de servicii de mobilitate;

t) alte masuri relevante.

Art. 11. — Planificarea si proiectarea pentru mobilitate urbani
durabild vor avea in vedere urmatorii factori:

a) satisfacerea nevoilor cetitenilor si a mediului de afaceri;

b) cresterea sigurantei circulatiei pe drumurile publice;

c) imbunétatirea calitatii aerului;

d) cresterea confortului clitoriei;

¢) reducerea timpilor de deplasare pentru transportul public de
persoane;

f) accesibilizarea spatiului public;

g) prioritizarea transportului public;

h) cresterea calitatii serviciului de transport public de persoane;

1) diminuarea zgomotului/poluarii fonice;

J) cresterea calitatii spatiului public;

k) repartitia modala a deplasérilor;

1) imbunatitirea infrastructurii pentru pietoni din punct de vedere

- al capacititii, confortului, siguranfei si contiamitatii;———— — — — — —
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m) Imbunititirea infrastructurii rutiere pentru utilizatorii de
biciclete si alte mijloace alternative de transport din punct de vedere al
fluentei, confortului, sigurantei, atractivititii si continuitafii;

n) scaderea numarului de autovehicule la 1000 de locuitori,

o) disponibilitatea si gestiunea digitala a locurilor de parcare;

p) micsorarea distantei si duratei célatoriilor.

Art. 12. — [n sensul prezentei legi, prin dezvoltare orientatd spre
transportul public, denumita in continuare DOT, se intelege proiectarea
st realizarea spatiilor urbane si periurbane pentru a integra comunititi,
activitati, cladiri si spatiul public, cu asigurarea unor conexiuni facile prin
mersul pe jos si cu bicicleta, precum si prin asigurarea unor conexiuni si
servicii de transport public eficiente catre restul orasului.

Art. 13. — Obiectivul DOT este sd asigure acces incluziv la
oportunitatile si resursele orasului pentru toti locuitorii prin combinarea
celor mai eficiente si sdndtoase moduri de deplasare, cu cele mai mici
costuri financiare si de mediu si cu rezilientd adecvati la evenimente
perturbatoare.

Art. 14. — DOT are la bazad urmatoarele principii:

a) asigurarea mobilitatii de baza pentru toti locuitorit prin
asigurarea de trasee accesibilizate;

b) proiectarea unor spatii publice dinamice, cu mobilier stradal
integrat In peisaj, elemente de semnalizare/iluminare corespunzitoare,
elemente de peisagistica si fatd de active ale cladirilor;

¢) proiectarea strazilor astfel incét sa fie asigurati deplasarea in
conditii de siguran{da a utilizatorilor de biciclete, prin realizarea de
amenajdari rutiere specifice, precum benzi, piste, drumuri si alte asemenea,
destinate circulatiei bicicletelor, ori prin reducerea limitelor de viteza
stabilite pentru autovehicule pe anumite sectoare de drum, precum si
asigurarea unei retele cicliste complete, cu elemente de umbrire adecvate,
suprafete netede si parcare securizati;

d) imbunétatirea accesului la bunuri, servicii si transport public
printr-o retea densa de rute pietonale si rute pentru biciclete care si creeze
conexiuni scurte, variate si directe;

e) reducerea dependentei de autovehicule personale prin
transport public accesibil, rapid, predictibil, sigur si cu frecventd si
capacitate adecvata;
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f) stimularea utilizarii transportului public, a mersului pe jos si
cu bicicleta prin introducerea unor taxe de parcare si reducerea volumului
de parcari pentru autovehicule;

g) concentrarea dezvoltérii urbane in jurul statiilor de transport
public de mare capacitate pentru a asigura accesul tuturor rezidentilor si
angajatilor la transport public de calitate;

h) reducerea necesarului de deplasare si activarea spatiilor
publice pe tot parcursul zilei prin promovarea unui mix de utilizari
rezidentiale si nerezidentiale;

i) reutilizarea terenurilor urbane existente pentru a incuraja
locuirea in apropierea locurilor de munca, a scolilor, a serviciilor i a altor
destinatii, In scopul reducerii timpilor de deplasare si a emisiilor.

CAPITOLUL IV
Masuri pentru stimularea innoirii parcului auto nepoluant
destinat transportului public urban

Art. 15. — Municipiile resedinti de judet trebuie si asigure o cotd
din stocul total de vehicule din categoriile M1, M2 si M3, asa cum sunt
definite prin Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si
al Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea pietei
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE)
nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE, ce sunt in
proprietatea acestora si/sau care sunt utilizate la transportul public de
persoane sa fie reprezentatd de Vehlcule cu emisii 0, in urmaétoarele
procente si termene:

a) pani la data de 31 decembrie 2025 cel putin 5%;

b) pana la data de 31 decembrie 2028 cel putin 10%;

c) pana la data de 31 decembrie 2031 cel putin 20%;

d) panad la data de 31 decembrie 2034 cel putin 30%;

e) pand la data de 31 decembrie 2037 cel putin 40%;

f) pana la data de 31 decembrie 2040 cel putin 50%.

Art. 16. — Vehiculele aferente categoriilor M1, M2 si M3 ce vor
fi achizitionate, avind in vedere prevederile Ordonantei de urgentd a

Guvernului nr. 7172021 privind promovarea—vehiculelor-de-transport-
rutier nepoluante, n sprijinul unei mobilititi cu emisii scazute, pentru
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abrogarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 40/2011 privind
promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din
punct de vedere energetic si a Legii nr. 37/2018 privind promovarea
transportului ecologic, aprobata prin Legea nr. 123/2022, trebuie si fie
conforme cu prevederile Regulamentului (UE) 2019/2144 al
Parlamentului European si al Consiliului din 27 noiembrie 2019 privind
cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice
separate destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste siguranta
generala a acestora si protectia ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858
al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009
ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentelor (CE)
nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010, (UE) nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010,
(UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010, (UE) nr. 1009/2010,
(UE) nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011,
(UE) nr. 65/2012, (UE) nr. 130/2012, (UE) nr. 347/2012,
(UE) nr. 351/2012, (UE) nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166 ale Comisiei.

CAPITOLUL V
Maisuri pentru asigurarea accesului si a standardelor minime
de calitate pentru transportul public urban

Art. 17. — In conformitate cu prevederile art. 9 alin. (8), pentru
asigurarea conditiilor de mobilitate durabila, inclusiv a unor retele de
transport durabil, in cadrul planurilor de urbanism general sau zonal prin
care se propun noi extinderi este obligatoriu sa fie prevazute viitoarele
servicii de transport public si infrastructurile aferente, inclusiv statii de
incarcare rapida si/sau statii de redresare, in vederea extinderii liniilor de
troleibuz. - |

Art. 18. — In cadrul actiunii de parcelare pentru noile extinderi
urbane, prin intermediul planurilor de urbanism elaborate conform Legii
nr. 350/2001, cu modificarile si completirile ulterioare, se vor identifica
si asigura rute pentru transportul public si acces direct si facil pentru
pietoni i utilizatori de bicicleta la serviciile de transport public.

——
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Art. 19. — Atit In zonele propuse spre urbanizare, cat si in zonele
deja urbanizate propuse spre regenerare, modurile de transport vor fi
prioritizate inci de la faza de proiectare in aceastd ordine: mers pe jos,
mers cu bicicleta, transport public, autoturism personal. Tot din faza de
proiectare vor fi prevazute si benzile dedicate transportului public de
calatori.

Art. 20. — (1) Pentru a asigura conditiile care sa sustina eficienta
serviciilor pubhce urbane, inclusiv transportul public, se va urmari
as1gurarea unei densitati rezidentiale minime de 40 locuitori/ha.

- (2) Valorile orientative ale zonelor de deservire pentru diferite
tipuri de transport public sunt prevazute in anexa care face parte integranta
din prezenta lege. -

(3) Prin zonda de deservire se intelege perimetrul din care sunt
atrasi potentialii utilizatori ai serviciilor de transport public.

Art. 21. — Planificarea si proiectarea rutelor de transport public
in municipiul Bucuresti si in municipiile de rangul I trebuie sd urmareasca
‘indeplinirea urmatoarelor tinte pana la data de 31 decembrie 2030:

a) 90% dintre terenurile cu utilizare rezidentiala din zonele deja
urbanizate sau propuse spre urbanizare si aiba acces pietonal la reteava
de transport public conform prevederilor din anexa;

~ b) institutiile de invi{imant, medicale, de ingrijire a vérstnicilor
si comunitare sa fie situate pe o raza de 300 de metri fata de o statie de
autobuz, de troleibuz, de tramvai, de tren ori metrou, existenti sau
propusa; \
c) statiile de autobuz, troleibuz si tramvai din interiorul
localitatilor s& fie amplasate in zone atractive, la distant de cel mult 400 m
una fatd de alta sau conform determindrilor autorititilor contractante a
serviciilor de transport public local de calatori si ludnd in considerare
specificul geografic si de densitate;

d) cel putin 60% din populatie se afld la mai pu‘;m de 500 de metri
distanta de o linie de transport public unde frecventa maxima este de-
20 de minute. Frecventa va fi stabilitd in functie de numarul de calatori.
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CAPITOLUL VI
Masuri pentru cresterea atractivititii mobilitatii active
si a transportului public

SECTIUNEA 1
Instituirea zonelor cu emisii scazute

Art. 22. — (1) In vederea limitdrii emisiilor provenite din
transportul rutier si a imbunatatirii calititii aerului si sénatatii populatiei
se stabilesc zone cu nivel scizut de emisie, denumite in continuare ZNSE.

(2)Prin ZNSE se intelege zona delimitatd de citre autoritatea
publicd locald in cadrul careia se instituie restrictii si/sau taxare pentru
accesul autovehiculelor in vederea imbunétatirii calitatii aerului.

- (3) ZNSE sunt stabilite de cétre autoritatile administratiei publice
locale si sunt aprobate prin hotarari ale consiliilor locale, hotirire a
Consiliului General al Municipiului Bucuresti, respectiv prin hotararl ale
consiliilor judetene, dupa caz.

(4) Stabilirea si aprobarea ZNSE se realizeaza dupa cum urmeaza:

a) pentru aglomerdrile prevazute in anexa nr. 2 din Legea
nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjuritor, cu modificarile
ulterioare, in termen de maximum 2 ani de la intrarea in vigoare a
prezentei legi;

b) pentru orice alte zone si aglomeran aga cum sunt acestea
definite in Legea nr. 104/2011, cu modificarile ulterioare, altele decét cele
prevazute la lit a), in termen de maximum 2 ani de la incadrarea in regimul I
de gestionare a calitatii aerului inconjurator in conformitate cu art. 42 din
Legea nr. 104/2011, cu modificarile ulterioare.

(5) Pentru orice alte unitati administrativ teritoriale, altele decat
cele prevazute la alin. (3), autoritatile administratiei publice locale pot si
stabileasca ZNSE.

Art. 23. — (1) ZNSE se marcheazd cu indicatoare de citre
autoritatile administratiei publice locale care pot sa stabileasci regulile si
tarifele de acces ale vehiculelor in interiorul acestora.

(2) ZNSE pot fi de doua tipuri:

a) ZNSE pentru care se stabilesc tarife de acces, caz in care
autoritatea adminstratiei publice locale care instituie aceste ZNSE trebuie

sd implementeze mecanisme care sa asigure accesul in'mod-controlatin— ——
interiorul ZNSE;
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b) ZNSE pentru care nu se stabilesc tarife de acces, ci doar reguli
de acces, caz in care autoritatea adminstratiei publice locale care instituie
aceste zone nu trebuie sd implementeze mecanisme care si asigure
accesul n mod controlat in interiorul acestor zone, de exemplu bariere de
acces, dar trebuie si asigure controlul aleatoriu al accesului in aceste zone
prin intermediul politiei locale.

(3) Autoritatile administratiei publice locale sunt obligate si
evidentieze ZNSE in planurile de moblhtate urbana durabild si/sau in
planurile de urbanism.

(4) Tarifele de acces prevazute la alin. (2) lit. a) se constituie
venituri la bugetul local al autoritatilor administratiei publice locale care
au instituit respectivele ZNSE.

(5) Sumele anuale constituite venituri la bugetul local al
autoritdtilor administratiei publice locale ca urmare a veniturilor obfinute
in urma aplicarii ZNSE previazut la alin. (2) lit. a) se raporteazi la
autoritatea centralad pentru protectia mediului, pana la data de 31 martie a
anului urmator, pentru anul precedent.

(6) Autoritatile adminstratiei publice locale au obligatia s aloce
in fiecare an fonduri pentru investitii in proiecte pentru protectia mediului,
in special pentru imbunététirea calitatii aerului, in suma totala de cel putin
75% din totalul veniturilor obtinute in anul precedent din aplicarea
tarifelor de acces previzute la alin. (2) lit. a).

Art. 24, — (1) In interiorul perimetrului ZNSE este permis
accesul doar pentru autovehiculele care indeplinesc cel putin una dintre
urmatoarele conditii:

a) respectd standardele de emisii ale zonei;

b) achita tariful aferent zonei, daci este cazul;

¢) sunt exceptate sau beneficiaza de reducere de pana la 100% de

la plata taxei. : -
(2) Prevederile alin. (1) nu se aplici vehiculelor apartinidnd
sistemului national de aparare, ordine publicid si securitate nationala,
precum si vehiculelor aferente serviciilor publice de interventie, respectiv
vehiculelor care asigura serviciu public de transport de persoane.

Art. 25. — In termen de 6 luni de la intrarea in vigoare a prezentei
legi ministerul de resort, Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor si
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii-elaboreazi Metodologia de
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elaborare a regulilor de acces, a modului de aplicare a tarifelor, precum si
exceptiile aferente ZNSE, care se aproba prin hotdrare a Guvernului.

Art. 26. — Accesul in functie de emisii, taxele si exceptiile
aferente zonelor cu emisii scizute se stabilesc de cétre autoritatile
administratiei publice locale.

Art. 27. — (1) Municipiul Bucuresti si municipiile de rangul [ au
obligatia sd implementeze pana la data de 31 decembrie 2027 sisteme de
transport inteligente, precum:

a) sisteme de management al traficului care sa prioritizeze
circulatia transportului public;

: b) sisteme de management al transportului public;

c) sisteme de planificare a caldtoriilor;

d) sisteme de informare a célitorilor;

e) sistemele de constatare a abaterilor;

f) sisteme de bilete electronice;

g) sisteme de management al parcarilor;

h) centre de date urbane/regionale de mobilitate in format
deschis, neproprietar. ‘ '

(2) In cazul existentei unei asociatii de dezvoltare intercomunitari
pentru serviciile de transport public sau a unei zone metropolitane ce
detine mandatul pentru serviciile de transport public, prevederile alin. (1)
sunt aplicabile tuturor unitatilor administrativ-teritoriale care constituie
asociafia respectiva.

SECTIUNEA a 2-a
Amenajarea benzilor dedicate anumitor moduri de transport

Art. 28. — Municipiile resedinta de judet au obligatia si instituie,
panad la data de 1 noiembrie 2026, benzi dedicate transportului in comun,
in baza prevederilor planului de mobilitate urbana durabild pentru liniile
de transport public cu o vitezd medie de deplasare mai mica de 15 km/h.

Art. 29. — Prin bandd dedicatd se intelege banda de circulatie
destinatd anumitor moduri de transport, avand rolul de a le separa de alte
- moduri de transport, astfel permitidndu-le si se deplaseze prin zone
aglomerate mai rapid si mai eficient.
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SECTIUNEA a 3-a
Masuri pentru implementarea terminalelor intermodale
in zonele urbane

Art. 30. — Prin nod urban se intelege o zond urband unde
elemente ale infrastructurii de transport din cadrul retelei transeuropene
de transport, cum ar fi porturi, inclusiv terminale pentru caldtori,
aeroporturi, giri feroviare, platforme si terminale de méarfuri amplasate in
interiorul sau 1n apropierea zonei urbane, sunt conectate la alte elemente
ale infrastructurii respective si la infrastructura aferenta traficului regional
si local. :

| Art. 31. — In contextul dezvoltirii retelei transeuropene de

transport in noduri urbane, pentru a asigura functionarea eficienta si fara
sincope a intregii retele, municipiile desemnate noduri urbane au
urmatoarele obligatii:

a) sd asigure disponibilitatea infrastructurii de reincércare si
realimentare pentru combustibili alternativi; '

b) sa dezvolte terminale multimodale de calatori pentru a facilita
conexiunile pe primul si ultimul kilometru, echipate cu cel putin o statie
de reincdrcare dedicata deservirii autobuzelor si autocarelor, pani la data
de 31 decembrie 2030;

c) sa asigure dezvoltarea a cel putin unui terminal multimodal de
marfa, dacd acesta nu existd deja, care sd permitad o capacitate suficientd
de transbordare in interiorul nodului urban sau in apropierea acestuia,
pand la data de 31 decembrie 2040. Un terminal intermodal de marfi
poate deservi mai multe noduri urbane.

CAPITOLUL VII
Masuri pentru cresterea gradului de siguranti si fluenta
a circulatiei rutiere in zonele urbane

Art. 32. — Pentru a asigura cerintele de siguranti in zonele
urbane, autorititile administratiei publice locale vor lua misuri pentru

calmarea traficului in functie de contextul urban.

Art. 33. — Prin calmarea traficului se infelege ansamblul de

masuri, in principal fizice, adoptate in vederea ~ determindrii—
conducatorilor de autovehicule sa-si schimbe maniera de conducere si
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implicit s3 reduca viteza de deplasare pe sectoarele de drum unde nu este
respectata limita maxima de vitezd admisa.

Art. 34. — (1) in scopul imbunatatirii sigurantei utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor, autorititile administratiei publice locale din
municipiile resedintd de judet au obligatia sa implementeze, prin planul
de mobilitate urband durabild, masuri pentru calmarea traficului, ca
modalitate de control a vitezei de deplasare acolo unde aceasta este
excesiva sau inadecvata pentru tipul si utilizarea deumului.

(2) Se recomanda ca pe anumite segmente de drum public din
interiorul localitatilor sa se stabileasca o viteza de deplasare de cel mult
50 km/h pe prima banda de circulatie.

Art. 35. — In sensul prezentei legi, prin utilizatori vulnerabili ai
drumurilor publice se intelege pietoni, utilizatori de biciclete sau vehicule
motorizate prevazute cu doud sau trei roti.

Art. 36. — Impactul masurilor de calmare a traficului asupra
activitatii stradale si asupra mediului va fi fundamentat prin studii ex-ante
s monitorizat ex-post.

Art. 37. — Pentru municipiile cu mai mult de 100.000 de
locuitori, PMUD include i modelul de transport ce se actualizeazi
permanent.

Art. 38. — Pentru implementarea obiectivelor de investitii
aferente mobilitdtii urbane ce vizeaza redistribuirea spatiului strizii prin
impdrtirea echitabild a acestuia, autorititile administratiei publice locale,
asociatiile de dezvoltare intercomunitara sau zonele metropolitane, dupa
caz, prin derogare de la normele tehnice in vigoare, pot stabili o latime
inferioara pentru benzile de circulatie ale drumurilor publice aflate in
administrare, dar nu mai putin de 2,75 metri pentru o banda de circulatie.

Art. 39. — (1) Pentru a asigura cerintele de fluenta in zonele
urbane, autoritatile administratiei publice locale vor lua miasuri pentru
stabilirea unor intervale orare de deplasare a vehiculelor de transport
marfa-pe-categerii de-vehicule si prin raportare la domeniul de activitate
pentru care se desfisoard transportul, in functie de contextul urban. =~ ~
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(2) Pentru cresterea gradului de fluentd, in zona unitétilor de
invatamant vor fi amenajate spatii pentru imbarcare/debarcare sau vor fi
stabilite alte masuri eficiente care sd descurajeze oprirea/stationarea
neregulamentard din zona acestora.

Art. 40. — Autoritdtile administratiei publice locale vor lua
masuri care si limiteze utilizarea autovehiculelor personale in orasge.

Art. 41. — (1) In proiectarea strizilor stabilite conform
Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, in special a celor
din zonele rezidentiale, se vor amenaja locuri de parcare si pentru biciclete
si vehicule motorizate prevdzute cu doua sau trei roti.

(2) PMUD va cuprinde o sectiune dedicatd parcajelor, care sa
fundamenteze proiectarea, implementarea si monitorizarea politicilor de
parcare, stationare si control acces la nivel local.

CAPITOLUL VIII
Dispozitii tranzitorii si finale

Art. 42. — In termen de 180 de zile de la intrarea in vigoare a
prezentei legi, ministerul de resort elaboreazd ghidul privind masuri de
calmare a traficului in vederea cresterii sigurantei cetatenilor, aprobat prin
ordin al ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice i administratiei.

Art. 43, — In termen de 180 de zile de la intrarea in vigoare a
prezentei legi, ministerul de resort elaboreaza ghidul privind elaborarea
planurilor de mobilitate urbana durabila, aprobat prin ordin al ministrului
dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei.

Art. 44. ~ Amenajirile si semnalizarea rutierd implementate pe
drumurile publice in cadrul proiectelor de mobilitate urband vor fi
realizate cu respectarea legislatiei speciale din domeniul drumurilor si a
circulatiei pe drumurile publice.

. Art.45.—Pentru planurile de mobilitate urbana durabila pentru
care s-au initiat-procedurile-de-aprobare. sau de actualizare pana la data
intrarii in vigoare a prezentei legi, se aplica prevederlle in vigoare ladata—————-
initierii acestor proceduri.
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Acest proiect de lege a fost adoptat de Camera Deputatilor
in sedinga din 10 mai 2023, cu respectarea prevederilor art. 76 alin. (2)
din Constitugia Romaniei, republicatd.

p. PRESEDINTELE CAME/B:EI DEPUTATILOR

J

CIPRIAN-CONSTANTIN SERBAN



Anexa

Valori orientative ale zonelor de deservire pentru diferite tipuri de transport public

Microbuz/~ [Autobuz/  [Autobuz |Tramvai/ . Nava Tren
minibus troleibuz shidat Metrou usor |transport
: persoane

Interval de oprire [ 200 m 200 m 300 m 600 m 395-1040 m | >1.000m
Latimea 00 m 800 m 800 m 1,000 m 800 m >2.000 m
coridorului/zona
deserviti
Deservire perl 20-640 480-1.760 [1.680-3.1204.800-9.000 350 24.000
|iatle persoane persoane  |persoane  |persoane persoane persoane




